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A study on emission control at MPC Hai Phong seaport
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TOM TAT

Thuc hién cam két cta chinh pha vé Théa thuin Paris dat dwoc tai COP26 1a trung hoa
carbon vao nam 2050. Trong d6, nganh hang hai thwc hién Chién lwgc Gidm phat thai khi
nha kinh tir tau ctia T6 chirc Hang hai Quéc té ndm 2023. Trong bdi canh d6, yéu cau déi voi
cang bién Viét Nam phai thwc hién nhw cam két ctia Tha twéng Chinh phu 1a trung hoa
carbon trueéc ndm 2050. Vi vay, nghién ciru vé ki€ém soat lwgng phat thai khi thai tir cac tau
hoat dong & cang bién MPC Hai Phong 1a cip thiét. Két qua nghién ctru chi ra rang lwgng
khi thai phat thai tong thé & cang bién la rat 1ém, dén 183948,29 kg trong thang 11 nam
2024, va dang c6 xu hwéng ting 1én. K&t qua nghién ctru 1a co s¢ d€ doanh nghiép cang bién
xay dung 10 trinh va cic gidi phap gidm phat thai khi thai tir cic hoat déng & cang bién,
hwéng téi muc tiéu trung hoa carbon vao ndm 2050 cia cing bién Viét Nam.
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ABSTRACT

Implementing the government's commitment to the Paris Agreement reached at COP26 is
to be carbon neutral by 2050. In particular, the maritime sector implements the IMO's
Strategy for Reducing Greenhouse Gas Emissions from Ships in 2023. In that context, the
requirement for Vietnamese seaports to implement the prime minister's commitment is to
be carbon neutral before 2050. Therefore, research on controlling emissions from ships
operating at MPC Hai Phong seaport is an urgent requirement. The research results show
that the total emissions at the seaport are very large, 183,948.29 kg in November 2024,
and are on the rise. This result is the basis for seaport enterprises to build a roadmap and
solutions to reduce emissions from seaport activities towards the goal of carbon neutrality
by 2050 at Vietnamese seaports.

1. Giéi thiéu

Van tai bién dong vai tro quan trong trong
nén kinh té toan ciu, ddm nhin khoang 80%
dén 90% Kkhoi lwong va gia tri thwong mai
quoc té [1]. Téng gid tri cha hoat dong
thwong mai hang hai wéc dat khoang 14

nghin ty USD mdi nam, véi téc do ting
trwong khoang 7% hang nam [1]. Hién nay,
c6 khoang 50.000 tau bién hoat dong trén
toan cau, tao thanh mot mang lwdi van tai
rong 1én va phirc tap [1]. Van tai bién khong
chi la phwong thirc vin chuyén hang héa cha
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yéu con déng vai tro la cidu noi thwong mai
gitra cdc quoc gia va khu vwee. Hoat dong nay
go6p phan thuc diy xuit nhap khiu, gidm chi
phi vin chuyén va tang cwong su canh tranh
cla cac doanh nghiép trén thi treong qudc té.
Ngoai ra, sw phat trién ctia nganh van tai bién
cling tao ra nhiéu co hdi nghé nghiép va déng
gbop dang ké vao tong san pham qudc noi
(GDP) ctia cac quoc gia [2].

C6 thé khang dinh rang, mic du, van tai
hang hai dong vai tro quan trong trong kinh
té, song hoat ddng nay ciing giy ra nhirng tac
dong tiéu cwc dén moi trwong. Udc tinh,
nganh hang hai phat thai khoang 1 ty tan CO:
mobi ndm, chiém khoang 2,7% lwong khi nha
kinh toan cidu nam 2018 [3]. Con s nay c6
thé ting lén 17% vao nam 2050 do su gia
tang cia nhu cau hang héa kéo theo nhu ciu
van tai bién ngay cang 1én [3], [4].

MOoi tau container 16mn c6 thé phat thai khi
thai twong dwong véi 50 triéu chiéc xe 6 t0,
gdy anh hwdng nghiém trong dén chat lwong
khong khi va moéi trwong. Tac dong moi
trwong cua van tai bién khong chi dirng lai &
phat thai khi nha kinh con bao gom cac chat
6 nhiém khac nhw COz, N20, NOx, SOx, CH4,
bui min (PM) va mudi than (BC), gdy ra cac
van dé vé sirc khée & ngwoi va 6 nhiém moi
trweong. Nhitng tac dong nay khong chi anh
hwdng dén cac khu vuwc ven bién con gop
phéan vao bién do6i khi hiu toan cau [5].

T6 chirc Hang hai Qudc té (IMO) va cac
chinh phu trén thé gi¢i dang nd luc xay dung
nhitng quy dinh va tiéu chudn méi dé giam
thi€u phat thai tir tau bién va bdo vé mobi
trueong bién. Uy ban Bao vé Méi tredong Hang
hai cia IMO (MEPC) 80 da stra doi Chién lwoc
Gidm phat thai khi nha kinh (GHG) nam 2023
v&i muc tiéu dat dwoc phat thai rong bang
khong vao nam 2050, diy la mot sw tang téc
manh mé so v&i muc tiéu trong chién lwoc
GHG ban dau nam 2018 la dat phat thai rong
bang khong vao nam 2100. Viét Nam da cam
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két thwc hién “net zero” vao nam 2050 tai
COP26 va thuc hién nghia vu thanh vién &
Phu luc VI, MARPOL 73/78, vi vdy, viéc kiém
soat phat thai khi thai tir tau bién & cang bién
Viét Nam la yéu cau cip thiét hién nay.

Qua do, nghién cttru nay ap dung phwong
phéap kiém ké khi thai tir cac tau (Bang 1),
phwong tién, thiét bi hoat dong & cang MPC.
Ttr d6, kién nghi cac gidi phap kiém soat khi
thai & cang bién MPC n6i riéng va cang bién
Viét Nam néi chung, gop phan phat trién bén
virng hé thong cang bién Viét Nam.

2. Phwong phap nghién ciru
2.1 Nguon phdt thdi & cdng bién

Cang bién la mét trong nhirng khu vue tp
trung nhiéu nguon phat thai khac nhau, ti
tau thuy dén thiét bi xép d& va phwong tién
ndi bo. Dwéi day la chi tiét vé cadc nguon phat
thai chinh tai cdng bién.

2.1.1. Phdt thdi ttr tau thuy

Tau thay st dung dong co diesel hang
nang, hiéu suit nhién liéu cta cac déng co
nay trong khoang 40 - 50%. Cac loai nhién
liéu dwgc st dung bao gobm dau DO, dau HFO.
Ngubn phat thai chinh tir tau thdy géom CO2
théng qua qua trinh do6t chay nhién liéy,
chiém 95 - 98% tong lwong khi thai. Ngoaira,
NOx phat thai déong gép vao sw hinh thanh
swong mu quang hda va 6 nhiém khong khi.
Phat thai SOx phu thudc vao ham lwgng lwu
huynh trong nhién liéu. Bui min thai ra gay
anh hwdng nghiém trong dén stirc khoe con
nguoi va moi treong.

2.1.2. Phwong tién thiét bi ndi bé cdng

Tau lai hd tro tau cap va roi ciu an toan
cling dong gép lwong khi thai dang ké. Tau lai
phuc vu tai cdng MPC goém 6 tau , véi cong
suat chi tiét gobm Hai Au 17 la 1280 hp, Hai
Au 18 1a 800 hp, Hai Au 19 véi 1200 hp, Hai
Au 35 véi 2386 kW, Tién Phong 02 1a 1470
kW va Tién Phong 03 1a 1470 kW.
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Bang 1. Dit liéu cac tau hoat dong & cdng MPC thang 11 ndm 2024.

Thongsé Taul Tau 2 Tau 3 Tau 4 Tau 5 Tau 6 Tau 7 Tau 8
Tén tau Malaysia ~ Sigma ) TC DANUM HAIAN HAIAN
Dafni ULTIMA
Star Venture MESSENGER 173 PARK TIME
Loaitau  Vehicles General General Container Container  Container Container Container
Carrier Cargo Cargo ship ship ship ship ship
Trong tai
(GT) 16839 24212 22998 9549 8766 9568 9431 13267
Nam
, 1992 2012 2011 2007 2006 2013 2000 2001
déng
Céng suit
may
, 4118 6569 6569 9200 9200 8280 8098 11440
chinh
(Kw)
Cong suit 4 AC 1x440
. 3x440 1x2000 1x2000 3x960
mdy phu 44213 3x470 A.C 2X 010 2X 200 2400 2x560
X X
(Kw) AC total 1499 1x60
Ngay dén
X 02/11 07/11 10/11 13/11 14/11 19/11 14/11 28/11
cang MPC
Nedv roi
BT 311 10/11 12/11 14/11 15/11 20/11 14/11 29/11
cang MPC

Thiét bi x€p d& tai cang bién bao gbm ciu
container va xe ning ha container. Cic thiét
bi nay dang chuyén dich tir sit dung dau sang
dién. Mac du, khong c6 khi thai truc ti€p vi st
dung ning lwong dién, nhung cé thé phat
thai gian tiép tir ngudn dién. O cang MPC bao
gom QC chay dién cong suat 1000 kW, MHC
cong suit dong co 750kW st dung DO; xe
nang hang véi 1 xe Konecrane 235 kW, 1 xe
Kalmar 235 kW, 1 xe Kalmar 256 kW, 3 xe
Kalmar 310 cv.

2.1.3. Phwong tién van tdi dwong bo

Chu yéu la xe tai container dat tiéu chudn
phat thai Euro V va Euro VI. Mrc phat thai
khoang 300 - 500 g COz/km. Tuy rang, dong
vai tro quan trong trong hoat dong van
chuyén hang hoa tai cang, cic phwong tién
nay cling 1a nguon phat thai dang ké. Viéc ap
dung cac tiéu chuin phat thai nghiém ngat,
két hop véi chuyén déi sang st dung cac
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phuwong tién dién hodc hybrid cé thé gitp
gidm thiéu tac dong tiéu cwc dén mai tredong.

2.2. Phwong phdp worc tinh khi thdi
2.2.1. Phwong phdp tinh khi thdi tir tau

Cé hai phwong phap chinh dé wéc tinh
lwgng khi thai tir tau bién gom phwong phap
top-down, dwa trén dit liéu tiéu thu nhién
liéu do chu tau hoac ngwdi khai thac bao cao,
va phwong phap bottom-up, st dung thong
s6 ky thuat cta tau két hop véi dir liéu hoat
dong thu thip tir hé th6ng nhin dang tw dong
(AIS) theo thoi gian thwe. Trong do, phwong
phap bottom-up dwoc danh gia c6 dd chinh
xac cao hon [3]. Theo Co quan Bao vé Moi
trweong Hoa Ky (EPA), cong thirc tinh toan
lwong khi thai [6] dwoc xac dinh nhw sau:

Eiyy = PxFxhxe (D
Trong dé:

E'au 1a lwong khi thai tw tau (g);
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Pla cong suit may (KW);

h 1a thoi gian hoat dong (gio);

e 1a hé s6 phat thai (g/Wh), xem Bang 2;
F 1a hé s0 tai may (%).

boi véi may chinh [6]:

F = (Téc dé thuc t6/ Téc do téi da)?  (2)

Doi véi cadc may phu:
F = 0,24 khi tau chay bién; F = 0,28 khi tau

hanh trinh téc do han ché; F = 0,33 khi tau
diéu dong; F = 0,26 khi tau neo dau [6].

Céng thirc (1) c¢6 nhiéu wu diém vwot troi
vé db chinh x4c, tinh toan dién va kha nang
trng dung thuec tién cao trong danh gia phat
thai khi nha kinh tir hoat dong hang hai.
Trudéc hét, cong thirc nay tich hop nhiéu bién
s6 quan trong, bao gbm cong suat may, thoi
gian hoat dong, tai trong vin chuyén va cap
d6 cong nghé ddéng co (tir Tier 0 dén Tier 4).
Sw tich hgp nay cho phép phan anh mot cach
xac thwce va linh hoat cic diéu kién van hanh
khac nhau cta tau bién. Bén canh do, cong
thirc con phéan loai chi tiét cic yéu t6 anh
hwéng dén phat thai thong qua viéc ap dung
hé s6 phat thai (Emission Factor - EF) riéng
biét cho tirng loai dong co (dong co chinh,
dong co phu), loai nhién liéu str dung (Diesel
Oil - DO, Fuel 0Oil - FO), cling nhw tirng giai
doan hanh trinh cu thé cta tau (hanh trinh
déu - cruising, diéu dong - manoeuvring, neo
dau - hotelling). Nho vay, cong thie (1)
khong chi ddm bao dd chinh xac cao con cé
kha nang mo ta linh hoat cac kich ban van
hanh thuwc té, phuc vu hiéu qua cho muc tiéu
nghién ctru va quan ly phat thai khi nha kinh
trong linh viyrc hang hai.

Trong nghién ctru nay, nhém nghién ctru
lwa chon céng thirc (1) d€ tinh lwong khi thai
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twr cac tau hoat dong & cang MPC véi cacly do
sau day:

Th& nhit, cong thirc ddm bdao tinh toan
dién khi bao quat day dd cac ngudn phat thai.
Cu thé, EPA da thwc hién tinh todn riéng biét
cho déng co chinh, ddng co phy, va no6i hoi
[6], [7], trong khi cac phwong phap khac
thwong bd qua dong co phu. Ngoai ra, EFA
con xét dén yéu td dia ly dé phin biét phat
thai trong vung ECA (0.1% sulfur) va ngoai
ECA (0.5% sulfur), phu hop véi cac quy dinh
cta Phu luc VI tai Cong wéc MARPOL.

Thr hai, c6ng thirc phu hgp chuin quéc té
khi twong thich véi EEDI/EEXI. EPA st dung
hé s6 EF theo tiéu chuin khi thai Tier caa
IMO, gidp tau bién chirng minh sw tuan thua
EEXI [8], [9]. Pong thoi, cong thirc cling tinh
toan phat thai khi tau két néi dién tai cang,
phu hop véi xu hwdng gidam dung may phat
dién [6].

Thit ba, EFA cung cap cong cu hd tro manh
mé thong qua phin mém Marine Emissions
Tool. Diéu nay, gitup tw dong tinh todn P va LF
dwa trén dir liéu AIS va théng so ky thuit tau,
gidm thiéu sai s6 thd cong va cip nhit hé so
EF dinh ky theo tién bd kj thuat [6], [8].

Véi do tin cay cao, kha nang tuy chinh, va
tudn thu quy dinh toan ciu, cong thirc cla
EPA 13 lwa chon t6i wu. Trén thwc té, nhiéu
nghién ctru vé tinh lwong khi thai tau bién
hoat dong & cang bién Viét Nam di ap dung
cong thirc nay [9].

Khi stt dung nhién liéu lwu huynh thap
(MDO 0.1% lwu huynh), hé sé phat thai cua
may chinh, may phu dwoc xac dinh theo loai
may, nam san xudt. Tt [3] c6 thé phan loai
gom tau 1 (Tier 0); tau 4, tau 5, tau 7, tau 8
(TierI); tau 2, tau 3, tau 6 (Tier II). Hé s6 phat
thai cda tlrng tau theo thé hé may dwoc thé
hién & Bang 2 [3].
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Bang 2. Hé s6 phat thai may tau Tier II.

Loai Khi thai N,léy chinh
(tdc dd cham)

NOx 14,4
PMjo 0,184
PM2 5 0,169

HC 0,6

co 1,4

CO; 593

SOy 0,362
Nz0 0,029

2.2.2 Phwong phdp tinh lwong khi thdi tir cdc
thiét bi trong ndi vi cdng

bé tinh lwong khi thai CO2 trong ndi vi
cang, c6 thé ap dung cong thirc dwoc st dung
tai cang Valencia (Tay Ban Nha) [6]:

k k
Ey = ;(ai X F;) + ;(bj xF)  (3)

Trong do:

E, 1a tong trong lwong Kkhi thai CO2 phat
sinh tai cang (tan);

a; la lwong tiéu thu nhién liéu hang nam
tinh bang tdn diu twong dwong (TOEs) v&i
thiét bi i;

Fr 12 hé s6 phat thai tinh bang tdn CO2 phat
thai trén moi tAn dau twong dwong (TOE);

bj 1a lwong tiéu thu dién hang nam, tinh
bang kWh v&i thiét bi j;

F, 12 hé s6 phat thai tinh bang tdn COz phat
thai trén moi kWh.

3. Két qua va thao luan

Két qua tinh todn lwong khi thai cda tau
Dafni & cang MPC Hai Phong tir ngay 10
thang 11 ndm 2024 dén ngay 12 thang 11
nam 2024 véi tong lwong khi thai la 14339,4
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May chinh
(toc do trung binh) May phu
10,5 7,7
0,187 0,19
0,172 0,17
0,5 0,4
1,1 1,1
657 696
0,401 0,42
0,029 0,029

kg. Chi tiét lwgng khi thai cia tau Dafni gbm
278,1 kg NOx; 3,8 kg PM10; 3,43 kg PM2s; 8,2
kg HC; 22,2 kg CO; 14014,5 kg COz; 8,5 kg
SOx; 0,58 kg N20. Tong lwgng khi thai cia 8
tau hoat dong & cang MPC Hai Phong thang
11 ndm 2024 la 183948,3 kg, trong do, tong
lwong khi thai CO2 1a 179783,6 kg.

Két qua lwong khi thai clia cac tau lai thwe
hién hd tro tau ra vao cang MPC trong thang
11 nam 2024, véi tong lwong khi thai la
10219,35 kg, trong do, lwong khi thai CO2 la
9987,98 kg. K&t qua tinh toan tong lwong Khi
thai twong dwong tir cac phwong tién noi vi
cang trong thang 11 nam 2024 theo s6 gio
hoat dong la 649,06 kg bao gobm QC vai
181750 kg; MHC 1a 209012 kg; Konecrane la
41750 kg; Kalmar256 la 45550 kg;
Kalmar235 la 41830 kg 3 thiét bi
Kalmar310 la 129170 kg. Tong lwong Khi
thai wéc tinh cta cac phwong tién dwong bo
hoat dong trong pham vi cang MPC thang 11
nam 2024 la 185460,3 kg (Hinh 1). Theo do,
tong lwong khi thai tir hoat dong cua tau
bién, tau lai, phwong tién thiét bi nodi vi cang
va phwong tién van tai dwdong bd & cang MPC
Hai Phong trong thadng 11 nam 2024 la
819882,1kg.
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K&t qua chi ra rang, c¢6 hai ngudn niang
lwong dwoc str dung c6 cac gia tri khac nhau
cta hé s6 phat thai twong ng. Mirc phat thai
moi loai phu thudc vao lwgng container hang
héa x€p d& va quan ly tai cang. Trong do,
lwong khi thai CO2 phat thai lén hon dang ké
so vi cac loai khi thai khac cling nhw so véi
thiét bi dién.

Két qua tinh toan lwong khi thai tai cang
MPC trong thang 11 ndam 2024 cho thay
lwgng khi thai tir tau bién chiém 18%; tau lai
1%; thiét bi noi vi cdng (cau, xe ning ha, dich
chuyén hang trong cadng) chiém 63%); xe tai
hoat dong & cang la 18%. V&i két qua nay,
lwong khi thai & cdng chu yéu la thiét bi noi
vi cang, vi vy, can wu tién cac bién phap
gidm khi thai cho cac thiét bi ndi vi cang. Cac
gidi phap nay c6 thé tao ra gia tri vé mat kinh
té, cai thién hiéu qua nang lwong. Hién nay,
ty 1é st dung phwong tién thiét bi trong cang
MPC Hai Phong phat thai khi twong dwong
khoang 17,67% tong lwong phat thai tir cac
hoat dong tai cang, chiém 28,01% lwong phat
thai cta thiét bi, phwong tién ndi vi cang. Mac
du, ty 1 thiét bi dién hién tai chwa cao, song
nhiéu nghién ctru da cho thay tinh wu viét va
xanh héa cta thiét bi nay. Do d6, lanh dao
cang MPC Hai Phong can xiy dung chinh sach
va ké hoach thay thé dan cac thiét bi, phwong
tién ndi vi cdng st dung nhién liéu truyén
théng. Lwu lwong hang héa qua cang va mirc
tiéu thu ning lwong cia cdng c6 mdi quan hé
twong quan truce ti€p. Khi lwu lwong hang hda
tang, tin suat hoat dong ciia cic phwong tién,
thiét bj vi thé nhiéu hon, dan dén mtc tiéu
thu ning lwong 16n hon. Trong d6, cac thiét
bi st dung diu diesel chiém ty trong 16m va
hiéu suit nang lwgng thap. Do do, cac giai
phap xanh thay thé cho viéc sir dung loai
nhién liéu ndy cin dwoc nghién ciru dé danh
gid tinh kha thi trong qud trinh trién Kkhai.
Viéc duy tri cac phwong tién thiét bi noi vi
cang st dung nhién liéu hoa thach lam hiéu
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qua ning lwong thip, dong thoi, gép phan gia
tdng phat thai khi gy 6 nhiém. Nhirng khi
thai tir st dung nhién liéu héa thach trong
hoat dong clia cang tac déng tiéu cuwc dén
hiéu qua kinh t&, moéi treong va xa hoi.

Vé mat kinh té, lwong khi thai trong toan
bd chudi van tai hang hai wéc tinh gay thiét
hai khoang 123 triéu USD mdi nam [10]. Hiéu
qua nang lwgng c6 madi quan hé truc ti€p dén
chi phi nang lwong khi van hanh, do do, cac
nha khai thac cang can tim phwong an cai
thién hiéu qua nang lwong khong chi giap
gidm thi€u cac tac dong tiéu cuc bén ngoai
con dat dwoc mirc tiét Kiém chi phi vin hanh
cao. Vé mat xa héi, cac cang thwong bé tri gan
cac khu do6 thi dong dan, cho nén, trong
twong lai, din cu tai khu vre gin cang cé thé
bi &nh hwéng stirc khoe bdi nong do CO2 va
cac loai khi khac tang cao.

Tau bién
18%

Xe van tai
18%

Thiét bj nang
ha, dich chuyén
hang
25%

Cau x&p d&
hang
38%

Hinh 1. Lrong khi thai thanh phan
thang 11 nam 2024.

4. Giai phap xanh giam phat thai khi thai
¢ cang container

Nhitng ndm gin diy, vin dé mdi trwong
trong quan ly cang bién ngay cang dwoc quan
tdm. Cac co quan quan ly nha nwéc vé cang
bién da va dang thic day xay dwng cac chién
lwgce thich &ng véi bién do6i khi hiu va thuc
hién cic gidi phap xanh nham gidm thiéu
nhirng tac dong tiéu cwc dén con nguoi va
moi treong.
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Nhiéu cang trén thé gi¢i da ap dung cac
bién phap cu thé c6 thé ké dén nhw cang
Hamburg va Zeebrugge thic diy str dung cac
ngudn ning lwgng thay thé; mot s6 cang khac
xdy dwng ké hoach nang lwong méi treong
cang hodc chwong trinh cang xanh nhw tai
Genoava Singapore [11], [12]. Cang Antwerp
va Zeebrugge cung cap dién cho tau tai cang;
cang Los Angeles da phat trién chwong trinh
gidm téc do tau thuyén va chwong trinh xe tai
sach; chinh quyén cdng cda Singapore,
Antwerp, Rotterdam va Thwong Hai thuc
hién chwong trinh giam sat va do lwgng khi
thai carbon [12], [13].

Ngoai ra, khi danh gia lwgng khi thai giam
dwogc thong qua thwc hién cac hanh dong
phat trién cang xanh, trong d6 néu bat nhirng
hoat dong phat thai c6 nguén goc tir vin
hanh cta cang. Chang han, thuc hién thay thé
déng co diesel doi voi thiét bi ndng ha hang
bang dong co lai diesel - dién c6 thé giam
lwong CO2 va NOx phat thai khoang 68%. St
dung nhién liéu sinh hoc pha véi diu diesel
giam phat thai CO2 khoang 26%. Hién nay,
cac nghién ctru tap trung phan tich nhitng
phwong dn st dung nhién liéu thay thé cho
cac thiét bi tai cdng va trién khai cac giai
phap ky thuit dé cai thién hiéu qua nang
lwong, nguon phat thai COz chinh. Cac giai
phip dwoc trinh bay, cung cip thong tin
quan trong vé mirc tiéu thu nhién liéu thuc té
cta phwong an thay thé, cling nhw tiém nang
dé gidm phat thai khi thai.

4.1. Thay thé cdc thiét bi str dung ddu diesel
bang cdc thiét bi str dung khi thién nhién héa
léng

CAc thiét bi st dung nhién liéu hoéa thach
dwgc dé xuit thay méi thié€t bi van hanh tte
khi thién nhién héa 16ng (LNG). Viéc trién
khai day dd hé théng cung cap LNG cho noi vi
cang va phwong tién ning ha, vin chuyén
hang st dung LNG can dén khoan diu tw 16n
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va phai tién hanh thi diém trwdc khi nhan
rong ap dung.

Mot nghién ctru da dwgc thwe hién nham
so sanh hiéu qua cia phwong tién nang ha
hang st dung LNG va dau diesel trong cac
hoat dong tai cang [14]. Cic phuwong tién,
thiét bi str dung LNG dwoc thit nghiém trong
cac hoat déng cang thuc té nhw vin chuyén
container theo chiéu ngang, lam vé sinh, giao
nhan container. Qua trinh van hanh dwoc
theo d6i va do lwong vé thoi gian hoat dong,
mirc tiéu thu nang lwgng va lwgng khi thai
nham thu thip cac thong tin lién quan tac
dong thwc té clda ching d6i véi moi treong.
K&t qua c6 thé thay doi tuy thudc vao thiét bi
dwogc so sdnh nhwng cho thiy mirc gidam phat
thai c6 thé dat téi 24% tong lwgng khi thai.
Hon nita, xét dén cac thiét bi chay LNG, mirc
gidm phat thai c6 thé ting 1én khi st dung
nang lwong sach. Két qua thi nghiém nay
cung cip co s¢& dé duwa ra quyét dinh dau tw
tram LNG hoan chinh.

4.2. Gidm tiéu thu nhién liéu héa thach déi voi
cdu xép dé hang

Giadi phap nay tip trung vao cai tao can
truc MCH nham gidm dang ké mrc tiéu thu
nhién liéu va lwong khi thai. Giai phap dwoc
phén tich toan dién vé moi treong, kinh té va
van hanh dé danh gia loi ich mang lai, hd tro
cac nha quan ly cang va nha hoach dinh chinh
sach trong qua trinh ra quyét dinh.

Truéc tién, mot phan tich so bd vé mirc
tiéu thu nhién liéu cia MCH da dwoc thuc
hién dé xac dinh dic diém chinh cta thiét bi.
K&t qua cho thay van dé 16n nhat cia MCH tai
cang MPC la hiéu suat ndng lwong thip. Theo
nghién ctru, cac thiét bi nay thwong hoat
dong ngoai pham vi tdi wu trong khoang 95%
thoi gian van hanh. Ngoai ra, mot s mau
MCH s dung may phat dién qua kho, cung
cip nhiéu dién hon mirc cin thiét, lam ting
mirc tiéu thu nhién liéu va khi thai. Do do,
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diéu chinh ciu hinh déng co cia may phat
dién MCH dwoc xac dinh 1a mot gidi phap kha
thi va hiéu qua vé ky thuit va moi treong.

bé thu thip dir liéu cho thir nghiém, nhém
nghién ctru da phéan tich thyc té trén mot sé
MCH dé xac dinh cac yéu té lam ting mirc
tiéu thu nhién liéu. Cac bai kiém tra bao gom
do muirc tiéu thu nhién liéu trong ché do
khong tai va c6 tai, véi tai trong container t6i
da. Qua d6, nhém dwa trén kich ban co s& véi
MCH tiéu thu khodng 28 lit nhién liéu mdi gi¢r
trong qua trinh vin hanh dé dé xuit hai
phwong 4n cai tién nham tdi wu héa hiéu suit
va gidm thiéu tic dong moi treong:

Phwong an 1: Giai phap dwoc ap dung bao
gom lap dit mot may phat dién nho hon voi
cbng suit 450 kW va mic tiéu thu thap hon,
wéc tinh 1a 16 - 18 1/h, trong khi thiét bi hién
tai tiéu thu gan 28 - 30 1/h. Phwong an nay sé
gidm lwgng khi thai CO2 xuéng 43%.

Phwong 4n 2: Lip dit mot may phat dién
nhé hon véi cong suat thap hon 450 kW va
murc tiéu thu thip khodng 13 - 14 1/h sé gitp
giam 53% lwong khi thai CO2. Tuy nhién,
trién khai phwong an nay gdp nhiéu phic tap
vi cin 14p trinh hé thong dién t cla can cau.
Do vay, phwong an 2 khong dwoc xem la giai
phap thwc sw dé trién khai tai MPC. Thuec té,
nganh cong nghiép cang ngay cang dat nhiéu
quan tim dén hiéu qua nang lwgng, diéu nay
tao ap lwc doi véi cac nha san xult thiét bi dé
thiét ké cac dong co hiéu qua hon. Vi vdy, san
xuat thi€t bi MCH cho nganh cong nghiép
cang da cai thién hiéu qua nang lwong ctaa
can cau va mot so thiét bi khac, mirc tiéu thu
nhién liéu gan véi phwong an nay dat ra,
khong anh hwéng dén thoi gian vAn hanh.

Khuyén nghi dwoc dwa ra la thay thé cac
dong co hién cé bang cac ddong co cb cong
sudt nhé hon nham giup gidm lwong khi thai
nho mic tiéu thu nhién liéu thip hon. Vé mat
kinh té va vin hanh, phwong dn 1 da cai thién
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hiéu qua niang lwong cia MCH bang cach
giam 6,06 1/h, dat dwoc mic tiét kiém hang
nim wéc tinh 13 1,131 ti dong trén moi don
vi. M6t trong nhirng diém quan trong nhat
déi véi cac nha khai thac thiét bi cang khi
trién khai bién phap nay la hiéu suit hoat
dong va phwong an 1 sé duy tri hiéu suit van
hanh. Trién khai cai tao MCH theo phwong an
nay, do xét thdy dén nhirng loi ich vé moi
trueong va kinh té€ mang lai.

Thé nhwng, cic cang khac trén thé gi¢i da
lwa chon trién khai cac giai phap khac. Cac
nha khai thiac cdng va chinh quyén céang
thwong theo doi chdt ché nhirng phat trién
méi trong san xudt thiét bi cdng nham dat
muc tiéu giam phat thai méi trwong. Xu
hwdéng hién nay ctia nganh cong nghiép cang
bao gdbm chuyén tir nhién liéu diesel sang cac
nguén nang lwong xanh hon. Cu thé, cac loai
déng co cua QC, MCH, RTG da dwoc thay doi
twr diesel sang dién, ap dung cong nghé lai
diesel - dién, két hgp gitra dong co diesel,
dong co dién, LNG va hydro xanh. Nang
lwong xanh dwoc phat trién dé giam dang ké
lwong khi thai CO2, NOx va SOx. Tuy nhién, khi
trién khai cac gidi phap nay can dén mirc dau
tw cao hon so v&i viée cdi tao thié€t bi hién co.
5. Két luan

Nghién ctru da phan tich cac thanh phan
phat thai tai cang MPC Hai Phong gém tau
bién, tau lai dat hé tro, thiét bi phwong tién
noi vi cang dé xép d& va di chuyén hang hoa
trong cang, phwong tién van tai duwong bd
hoat dong trong cang. Dix liéu thuc té tai cang
MPC Hai Phong trong thang 11 nam 2024 da
dwogc tong hop dwa trén két qua khao sat,
phén tich dir liéu thong ké va phong van tai
cang. K&t qua tinh toan lwgng khi cho thay,
lwong khi thai tong thé phat sinh tir hoat
déng cua tau bién, tau lai, phwong tién thiét
bi noi vi cang va phwong tién van tai dwong
bo tai cang trong thang 11 nam 2024 la
819882,1kg. Cu thé, tau bién la 183948,3 kg,
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taulaila 10219,35 kg, QCla 181750 kg; MHC
la 209012 kg; Konecrane la 41750 kg;
Kalmar256 la 45550 kg; Kalmar235 la
41830 kg; 3 thiét bi Kalmar3101a 129170 kg,
cac phuwong tién dwong bo la 185460,3 kg.
Pang chu y, thiét bi ndi vi cang chiém 63%
lwong khi thai. Theo d6, nhém tac gia dé xuat
mot s6 giai phap xanh dé gidm phat thai cho
cang tip trung vao cac thiét bi phwong tién
nodi vi cang nhu thay thé cac thiét bi st dung
dau diesel bang cac thiét bi sir dung LNG;
gidm tiéu thu nhién liéu héa thach doi véi cau
x€p d& hang véi hai phwong an kha thi. Két
qua nghién ctru nay dwoc ky vong sé la co s&
quan trong dé cang container noi riéng va
cang bién Viét Nam xay dung ké hoach xanh
héa. Ttr d6, dap &ng yéu ciu phat trién bén
vitng, nang cao hiéu qua hoat dong clia cang,
hinh anh va trach nhiém xa ho6i ciia doanh
nghiép cang bién.
Péng gop cua cac tac gia trong bai bao
Ngo6 Nhw Tai: Phwong phap, Quan ly dir
liéu, Phan tich chinh thirc, Diéu tra, Xac thue,
Phan héi y kién phan bién, Viét - ban thao
goc. Bui Thanh Huin: Phan tich di liéu,
biéu tra, Xac thwc, Viét - ban thao géc.
Nguyén Van Pirc: Phuong phép, Giam sat,
Chinh stra ban thao.

Tuyén b6 khong xung dot lgii ich va cam
két ban quyén

Cac tac gia tuyén b vé sw khong xuit hién
nhitrng xung dot tiém an tir nghién ciu nay,
va cam két bai bao chwa tirng dwoc cong bd
trudre day.

Chia sé dir liéu theo yéu cau

Dir liéu sé dwoc cung cip theo yéu ciu.
Loi cam on

Nghién ctru nay dwoc tai tro bdi Trwong

Pai hoc Hang hai Viét Nam trong dé tai ma
s0: DT24-25.11.
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